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Vaan R5

Oser
a différence

Le jeune chantier Néerlandais ne veut rien faire comme les
autres et cela se voit. Tout juste six ans d'existence, déja deux
modeéles et bientot un troisieme, il fallait un essai dans des
conditions originales pour ce RS pas comme les autres.

"est 3 40 minutes du centre
de Rotterdam, par une
route ausst plate que la 1&
gende, quligor Kluin et
Nienke Van Klooster ont
installé Vaan Yachss en
2018. Hellevoetsluis est situé au bord du Harin-
gvliet, séparé de la Mer du Nord par unc éduse.
Située 2 plus de 3 milles au Nord-Ouest nous
naurons pas 3 la franchir car le plan d'cau est
ouvert sur une douzaine de Milles vers le Sud-Est
et l'autre rive distante de 1.5 Milles. De quoi
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naviguer par cette courte apres-midi d'hiver avec
une fenétre météo aussi gladiale (3°C max.) que
providentidle, entre une semaine exécrable et la
tempéte Cactano en approche. Le décor est plan-
té et il n'est pas moins original que le catamaran
que nous allons essayer.

Amarré au ponton, Je Vaan RS ne ressemble 3
rien de connu. Certes le franc-bord est devé
(2,12m) mais c'est surtout le design tout en so-
briété, Auidité, avec trés peu d'aspérités, que F'on

retient comme premiére impression. La coque en
aluminium brut n'est déj pas banale, dle integre
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&k Performance, design et écologie
sont les trois principes qui ont guidé

la conception du Vaan R5. vy



en plus 60% d'aluminium recyclé : cadres de fe-
nétres, plaques d'immatriculation, et autres pan-
neaux routiers. Associé 3 40% d’aluminium pur
et 0.5% d'additifs, l'alliage est précisément au
standard 5083 de qualité marine. Sa production
émet ainsi soit 7 fois moins de CO2 que celle de
I'aluminium dassique nous assure Igor. Avec le
style d&a évoqué, T'écologic est le deuxitme axe
stratégique majeur 3 origine de la création des
catamarans Vaan, dont le cycle de vie a été pensé
jusqud son recyclage intégral. Le troisitme et
non des moindres, c'est la performance sous
voiles. Pour optimiser le poids les épaisseurs va-
rient : les coques sont en 7mm, les zones autour
des quillons 10mm, et le pont 6mm. La structure

est trés sermée comme on peut le voir dans les
vastes soutes i voile qui occupent les deux étraves
ou les deux grands coffres de pied de mit.

La rigidité de I'aluminium,
un atout majeur

Lensemble est tellement rigide que les hublots de
rouf peuvent étre d'un seul tenant, en double vi-
trage. Vous étes surpris que I'on associc alumi-
nium ct performance ? Clest oublicr un peu vite
son excellent ratio poids/rigidité. Jusqu'a I'avéne-
ment du carbone, il a longtemps é¢é utilisé en
course au large, y compris sur des multicogues

comme le Paul Ricard d'Eric Tabarly, Manureva

d’Alain Colas ou encore le trimaran Kriter d'Oli-
vier de Kersauson. Et pour Igor, qui 2 commencé
la voile 2 I'ige de 3 ans et régaté A haut niveau
(Championnat du monde d'Optimist) un voilicr
doit avancer sous voiles, quelques que solent les
conditions de vent. D'ailleurs, si Vaan signific
« girouctte » en néerlandals, c'est aussl une ex-
pression que F'on pourrait traduire comme « va
ol le vent te pousse ».

fais avant de vérifier sous voile si les 18 tonnes
annoncées en ordre de marche et les 125m? de
\'Ollurc au Pr‘ﬁ f()m bicﬂ dc_‘ édn\—CuCSy qui([ﬂn.‘
le port... en silence. Car oul, comme les trois
premiers catamarans Vaan défa construits, sur ce
deuxiéme RS, la propulsion est dearique. Le
stockage de 'éncrgic ost confié 3 des batterics
LFP (Lithium Fer Phosphate), qui ont une den-
sité d'énergic légérement moindre que les Li-
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battage ont leur place dans les immenses soutes avant, d'autant que leur poids rai-
ne risque pas de trop charger les
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thium-ion (-14%), mais qui au-dda de leur cofit > G \
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cycles au licu de 1000 avant de tomber 3 80% de
leur capacité initiale. Elles présentent également

inféricur, supportent beaucoup plus de cycles de : o s m!h bois et texti ik bo e hes-
charge-décharge complets : de Tordre de 5000 ! ®) nu’:un‘l:mnnetéum = mmm&mmmﬁm[

beaucoup moins de risques d'incendic et sont
moins polluantes. Selon le constructeur, avec ce
parc de 60 kWh fixé dans la poutre centrale, le
Vaan RS peut naviguer entre 4 et 5 heures, 3 une
vitesse de § 3 6 neeuds. Pour un catamaran qui
met en avant ses performances sous voiles dans
les petits airs, cela devrait couvrir prés de 90% de
l'usage des moteurs, limité ke plus souvent aux
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entrée et sortics de port ou des mouillages. Au-
del3, quand toutes les sources d'énergie douces

sont épuisées et le vent définitivement absent, un

Le design des aménagements est particulizrement épuré, une réussite.



Le Vaan R5 en e points

o A Uentrée de la nacelle, une jolie hauteur sous
barrota2.13m

e Ilya encore 1.98 m de hauteur au pied de mét,
gabarit néer landais oblige.

La belle cuisine avec vue sur mer mesure
305mx 1.58 m

o On peut s'asseoir nombreux dans le carré
de280mx1.91m

e Dans les coques, toujours de la hauteur
2.09 m partout

(6 Pt
210mx 1.0 m

Deux couchettes superposées
de 2,10 m x 0.80 m & l'avant tribord

Une salle d'sau propriétaire royale «
3.25 m delong et 2.09 de hauteur sous barrot

Carré avec vue panoramique, grande

cuisine, matériaux originaux, Le Vaan RE. en Ch Iffl’eS e

le Vaan RS développe une personnalité

2 s . particuliére. llmll’ hors tout wesm

&6 Le coté épuré des lignes du Vaan _ = L o
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une évidence.vu du ciel. vy _ . - ) e -

» -~ deplacement 18000 kg

5V au prés 13m2

. 2 . ; ; 2 A Grand voile 2m

groupe ékectrogéne de 15 kW estinstallé 3 bord.  silr, au travers puis an portant, sans disposer  semblent un peu éroites, mais unc fois dans les Solent auto-vireur sm

Clest une sécurité mais aussi un prolongateur  d'unc voile davant plus grande que le solent,  coques, la hautcur sous barrot 3 2,09 m participe Gennaker mm

d'autonomie, qui permet de naviguer au moteur  nous ne pouvons affirmer quil dépasse les 10 A limpression d'espace. Le support de couchette Code 0 120

pendant environ quatre jours. Pour des raisons  Necuds promis par les polaires des architectes.  arriére est structurel, apportant de la rigidité sans Matériau S

e s : .y . 2 . R . Motorisation 2x 30 kW (Oceanvolt)

de confidentialité, nous ne nous éendrons pasici ~ Mais la réactivité de ce multicoque & chaque va-  ajouter de poids. A bibord un immense dressing Générateur 181 (Fisher Panda)

sur ks détails des moteurs cux-mémes, mais ls  riation de vent nous rend optimiste. occupe la partie centrale de la coque qui améne 3 gasoil 0|

pods escamotables réduisant la trainé sous une salle d'eau propriétaire. A tribord, la cabine eau douce 00|

voiles, et orientables pour des manceuvres de La barre avant regoit deux couchages superposés et une Architecte QYIS M
port au joystick sont trés séduisants. est un vrai plaisir salle d'ean s'invite au centre cbté bordé intéricur. Pricdebase 1796 100 € Tre
La grand-woile est hissée ds la sortic du port. Un réservoir de 600 | est intégré sous les plan- Prixbateauessaye 2 280000 € Trc

Déroulée plutée grice 3 limposante Furletboom  Au vent, sous le vent, barrer est un phisir carla chers de chaque coque, 3 bibord pour I'eau Princioal ti - eackpit t ot

dont I'dfficacité nous a surpris. Le carteren com-  vision est toujours idéale que cesoitsur les voiles,  douce, tribord pour le gasoil du générateur. Isolé tll;ll[}ﬁlqp:, m I.;r;:‘.‘:‘(r'eldll:::.. pout
posite est large autour du profil d'enroukment,  I'étrave devant ou opposée grice aux importantes  thermiquement et phoniquement par du ligge portant, pompe 4 chaleur chauffage/clim...

la voile signée Quantum trés bien coupée, e le
systéme de ralingue souple qui relic la voile au
mirt parﬁiu:mmt ajustée dans sa p:utic basse, tel-
lement critique. Pour maximiser la surface de
voilure et abaisser ke centre de gravité la béme
rase le rouf. Tous les winches sont électriques et
peuvent érc commandés depuis les postes de
barre, y compris les deux sirués 3 l'arri¢re du
cockpit, sur un support en V fore distinctif, vers
lesquels reviennent la plupart des manceuvres. Le
solent-autovircur étant déoulé tout aussi facile-
ment, on peut commencer notre remontée au
prés 2 6.5N 4 44° du vent réel par moins de 15
neeuds de brise. Dans ce plan d'cau fermé la mer
léve peu, et avec 85 cm de haureur sous nacelle le
RS peut voir venir. Mais le vent est irrégulicr en
direction, les obstacles nombreux (bouées, trafic
maritime, berges....) alors les raisons de virer sont
fréquentes. Autant d'occasions de constater que
le Vaan RS ne craint pas du tout ['exercice, ralen-
tissant A peine dans la manccuvre et offrant un
angle bord sur bord proche du graal des 90°. Bien
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surfaces vitrées du rouf. Le systéme de barre signé
Jefa est précis, sans aucun jeu, au point de le
trouver un peu ferme pent-&re dans le petit
temps, mais offrant I'avantage de toujours garder
le méme nivean de retour quand la brise fraichit.
La empérature extéricure ressentic étant proche
de (P, nous nous réfugions i l'intéricur. Une fois
vite refermée la grande baie vitrée coulissante,
I'atmosphere sc fait plus chalcureuse. Le design
des aménagements est qualifié de « minimaliste »
par Igor lui-méme, il y a du Apple ou du Tesha
dans cet intéricur-lo. A quelques déails pres -
absence de fargues sur le plan de travail, quelques
angjes vifs et table & cartes repliable trés symbo-
lique — nous 'avons trouwé sobre et distingué. La
vision sur l'extéricur y est parfaite, que ce soit
depuis la coisine aux nombreux rangements, ou
le carré qui a le bon gofit de ne pas tourner le dos
3 la route. Tous les matériaux sont de qualie,
avec parfois unc touche doriginalité bienvenue
comme ce feutre gris graphite en PET recyclé qui
recouvre ['éponrille de mir. Les descentes

qui sert 3 la fois I'ambidon écologique ct de lége-
reté des Vaan, la température intéricure est régu-
lé& par unc dimatisation réversible fonctionnant
sur k principe d'unc pompe  chakur trés é&o-
nome en ékectricité. Son Cocflicient de Perfor-
mance (COP) de 6 signific que pour chaque kW
d'dectricité consommée, clle produit 6 kKWh
d'énergie thermique (chaud ou froid puisqu'elle
est révarsible). Méme en Méditerranée ['éeé, Igor
nous affirme que l'on peut rafraichir I'intéricur
des coques uniquement i l'aide des 1800 W de
panneaux solaires installés sur k rouf.

Concevoir et construire un batcau est unc affaire
e choix, de millions de choix méme, sur chaque
pi¢ce, équipement, composant, matitre, &é-
ment, dessiné ou acheté. Aux incontournables
critéres de fonction, réistance ct prix les fonda-
teurs de Vaan en onr ajouté trois : le poids, I'es-
thétique et 'impact sur le climat. Performance,
style et écologic engagée, k Vaan RS ne transige
en rien sur cc triptyque fondateur conduisant 3
un catamaran différent mais pas divant, plutét

Etdgance, imineie, écoloie t

i - Lecarré en L fait en'pa:r:lie face 3 la route.



